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Trots att torre &n fore-
gangaren DB5 var viktokningen
mattliga 7 kg.

n laderklddsel av god kvalitet kommer den grona dinosaurien. D4 var bilen lackerad i silver-
inte till sin rdtt ndr den drny. D4 dr skinnet ~ : J . metallic och den enda nya Aston Martin att registreras
fortfarande stramt och blankt, jimnt firgat - iSverige det dret enligt tillgidnglig statistik.

och med raka sommar. Perfekt men helt : j :

utan personlighet. Det krédvs decennier av : | : | . DB6somlanserades histen 1965 har stark koppling

bruk och regelbunden vird med rétt produkter och en

massa karlek for att lddret ska fa den genuina kénsla
som man har rétt att vinta sig. Jag kdnner tydligt att
det dr precis idag som mognadsprocessen nitt zenit.
Den réda sittdynan har aldrig varit mer vilkomnande,
aldrig vackrare, aldrig format sig bittre efter foraren.
Det dr ndstan pa dagen 52 dr sedan denna Aston Mar-

. till DB4 som i sin tur kom 1958. Denna var ett stort

steg for den lilla tillverkaren som sedan 1947 dgdes av

traktortillverkaren och industrimannen David Brown.
- Han hade képt fabriken pa annons i The Times for

drygt 20000 pund och var évertygad om att framtiden

. fanns i exklusiva GT-vagnar. Det tidiga 1950-talets
. bilar innebar viktiga forsta steg i denna riktning men

tin DB6 Vantage levererades av Wendels Bil i Malmo , DB4 visade tydligt vigen.

h vi dr ute pd vad som ndstan kan bendmnas som en D6 blev den mest tillverkade : DB4 varritad av Touring i Italien och karossen var
oc Vl drute pavadso asta ) : DB-modellen och byggdes en : 4V ! v g o« Vi
premiirtur efter en omfattande och ldngvarig reno- : tid parallellt med eftertrad- . konstruerad enligt deras Superleggera-principer. Det
vering. Allt slitet ir renoverat eller bytt—utom lidret aren DBS. : innebar en bottenplatta i stil med en kaross uppbyggd
jag sitter pd. Mats Larsson som dger bilforetaget Auto : med tunna rér klidda med aluminium. Detta gav hog
Classica i Ystad har gatt med pa att tillfdlligt slippaut  : . vridstyvhet, 1dg tyngdpunkt och en mycket litt kaross.
bilen frdn hedersplatsen i bilhallen. : : Motorn pa 3,7 liter i DB4 var ny och konstruerad

—Men den ir inte till salu, sdger Mats. Jag har kim-  :
pat sd hdrt for den hér bilen sd nu sldpper jag den inte.

- inhouse av Tadek Marek. Konfiguration med sex Y i 3 g

. cylindrar pd lingden och tvd 6verliggande kamaxlar
. paminde om Jaguar men Aston Martin-motorn var

mer tekniskt avancerad och hade bade topplock och
- blockildttmetall. Helsynkroniserad fyrvixlad 1dda Martin 1966 har just genomgatt
* och skivbromsar p4 alla fyra hjulen var i framkant en omfat e overinES

. . o . . Mycket har bytts men ladret i
: 1958, sdrskilt pd en bil med fyra sittplatser. De 240 sittdynorna ar SEESIUnS SR

Forste dgare1966 var ett foretag i Stockholm med det
hdrdkokta namnet Atlas Oil Company. Det 1ag pa
Kommendérsgatan 11 pa Ostermalm och marknads-
forde bland annat Sinclair Oils produkter — de med
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DB star forstas for David Brown
som dgde Aston Martin mellan
1947 och 1972.

' | ‘I..___.-... -,
Elhissknapparna ké&nns ameri- T
kanska och varmereglagen kan
hittas i enklare och aldre brittiska
bilar. Det fortar inte upplevelsen!
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Det handlade alltsa inte
framst om pengar utan
pa en begréansad tillgang
pa bilar

héstkrafter som motorn gav vid 5500 r/min rickte
for en toppfart pa nistan 240 km/h. "Aim of a million
motorists, achievement of few, for this kind of craftmanship
cannot be mass produced.” slog Aston Martin sjdlva fast
ibroschyren f6r DB4. Det handlade alltsd inte fraimst
om pengar utan pd en begriansad tillgdng pd bilar. Vad
de inte skrev var att de forsta kunderna fick agera for-
sokskaniner och sjélva bidra till att barnsjukdomarna
botades. En allvarlig sddan var fér sma toleranser i mo-
torn — maskinen tappade oljetryck nér den blev varm.
DB4 utvecklades under hela produktionstiden
fram till 1963, totalt byggdes inte mer &n ca 1 200 bilar.
Nir eftertrddaren DB5 sldpptes 1963 var den i
mycket snarlik sista upplagan av DB4 som bland
annat vuxit lite med dren. Den stora skillnaden var

motorn som nu var pa fyra liter. Effekten var densam-
ma som i forsta DB4:an — 240 hk — men flexibiliteten
betydligt bittre. DB5 tillverkades bara i 1018 exemplar
mellan juli 1963 och september 1965 men har 4nda
blivit den Aston Martin som for manga definierat
market. Tacka Sean Connery for det!

Né&rDB6 ersatte DB5 hosten 1965 var det ytterligare en
vidareutvecking snarare dn en ny bil. DB4 Mark 10 har
Aston-kdnnare kallat den.

Det man arbetat med framsta var aerodynami-
ken. Med 6kande motoreffekt hade upptriddandet i
riktigt hoga farter blivit alltmer viktigt. De lyftkrafter o )
som paverkade bakvagnen pa DB5 botades med en Ds; ari detaljarbetet som det

X . : irtydligast att detta aren
nydesignad bakdel. Det mjukt rundade ersattesaven handbyggd bil.
tvdart avhuggen héck och en liten spoiler. Dessutom
var hjulbasen storre och taklinjen hogre for att 6ka
utrymmena. :

Trots de 6kade yttermdtten och mer anvdandningav
stalpldtistéllet for aluminium i bakdelen av karossen
var viktokningen madttlig och fartresurserna fantas-
tiska.

Aston Martin hade en ndgot underlig prispolitk.

Grundpriset 1g strax under 5000 pund vilket motsva-

rade drygt sex stycken MGB GT. A andra sidan kostade

inte de tillval som fanns ndgot extra. Kunden kunde :

allts3 "gratis” vilja automatlida, diffbroms och fram- : Q
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for allt Vantage-utforandet med tre Weberforgasare
istillet for tre SU och di fi effekten 6kad fran 282 hk
vid 5 500 r/min till 325 hk vid 5750 r/min.

Det &rklartattdisponenten hos Atlas Oil Company valde
Vantage-paketet och ndr jag trycker ned gaspedalen
och matar de tre italienska forgasarna med lite mer
bensin dr responsen 6gonblicklig. Jag sitter hogt i den
roda laderfatdljen men hinner inte ta in s mycket

av den vackra forarplatsen. Det dr nog med halla koll
pé vigen och landskapet som i allt hogre takt blixtrar
forbi. Kuggstdngsstyrningen ar trots servohjilp
superkrispig och bromsarna biter efter lite inkdrning
évertygande. And3 ir det svart att frigéra sig frin hur
mycket en sddan hér bil dr vird i dag — hur forhéller
man sig till det som dgare?

Annat var det 1980 nér tidigare dgaren Johan
Helenius stod i trakterna kring Stockholms Frihamn
och tittade pd samma bil. Den var dé 14 &r gammal och
lite smdsliten men fortfarande komplett och origi-
nal. DB6:an var till salu och sédljaren begérde 40 000
kronor.

—Jagvar den ende som ringde pd annonsen, sidger
Johan Helenius. Folk var livrddda for Aston Martin.

Johan hade som student inte sjdlv rdd men fick sin
pappa som ocksd gillade brittiska sportbilar att s14 till,
efter att priset prutats ner till 32 000 kronor.

Ndgra dr senare plockades bilen delvis isdr och en
renovering paborjades, ett arbete som dock snart stan-
nade av. Den blev sedan stdende i mdnga dr medan
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Johan Helenius lade energi p4 sitt féretag Competition

Motors i Alunda — nu en vilrenommerad specialist pa
klassiska sportvagnar. Att hinna med egna bilar med
en sddan verksamhet dr ndstan omojligt. Det slutade
med att han sdlde DB6:an till en kund, samtidigt som
han fick uppdraget renovera den. Under flera r vixte
sedan en perfekt DB6 Vantage fram i Johan Helenius
verkstad men arbetet fick avbrytas pd méllinjen. Den
nya dgaren hade inte mojlighet att fullfolja renove-
ringen och bilen maste séljas.

Kopare blev Mats Larsson i Ystad och dven om bilen
sdg i det ndrmaste klar ut dterstod en hel del arbete
och letande av delar.

— Vi kopte en original reservdelshandbok och
sedan blev det mdnga timmar vid datorn, siger Mats.
Bara luftburken till Weberforgasarna gick pa 18 ooo!

I april 2017 var bilen dntligen fiardig och kunde
besiktigas — for forsta gdngen pd 35 4r.

AstonMartinDB6 tillverkades dnda fram till 1970

och blev med 1967 exemplar (inklusive den 6ppna
Volante) den mest framgansrika i trion som inleddes
med DB4. Den dr idag ocksd den modell som ar lagst
virderad, DBs5 kostar ungefir det dubbla.

Sista strackan tar Mats over ratten och visar hur en
Aston ska avnjutas pa skdnska krokvégar. Han drar
den hart pa vixlarna och belonas med ett fantastiskt
avgasljud och en hipnadsvidckande acceleration. Allt
medan nidsborrarna drar in en underbar doft av
perfekt aldrad liderklidsel. @

Mats Larsson har i sin stora anlaggning i
Ystad alltid ett 50-tal klassiska bilar till
salu. DB6:an ar inte en av dem.

Motor: Rak sexcylindrig med tva kedje-
drivna éverliggande kamaxlar, tva ventiler
per cylinder. Tre tvaports Weberférgasa-
re. Vattenkylning. Volym 3995 cm?®. Max
effekt 325 hk DIN vid 5750 r/min. Max

Kraftéverféring: Lingsmonterad motor
fram, bakhjulsdrift. Femvaxlad manuell
lada eller trestegs automat.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadrar fram och
bak. Fram triangellankar, teleskopstot-
dampare, krangningshdammare. Bak stel
axel med langslankar, wattlankage och
kolvstotstampare. Som tillval Salisbury
differentialbroms.

eller renoverad men 4nda med vissa
mindre defekter.

I !en hogre taklinjen och tvart

avhuggna aktern med en liten
spoiler gjorde underverk for vag-
upptradandet i riktigt hog fart.

Femvéxlad lada fran ZF
— knivskarp!
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